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After last year's take-over of Wal-
terwrightinthe Far East, whichis
now 2 100090 subsidiary of Mam-
moet Transport, Mammost ac-
quired the assets of Waeastemn
Industrial Movers Inc. (WL of
Califarniz.

WM. s a specialized transport
company on the LS. West coast
with invaluable experience in dis-
mantling, rigging. fransporation
and erection of all types of machi-
nary and plant equipment. They
hawve buill up an excellent reputa-
tion, notonly with their United Sta-
tes clients, bul also with many
foreign corporations, particularly
Japanese companies who are
eslablishing  new  production
plants inthe U.S.A,
Well-maintained trucks and fra-
lars, as well as a wide range of
farkliftarucks, gantries, skidding
and other purpose-built erection
equipmant, ara opearatad by high-
Iy experienced personnel.

WM, has been renamed Mam-
moet Western (Industrial Movers)
Inc. and will come under the
managemeant of Mr Boger Cova,
previcusly General Manager of
Alatas Big Lift in Jeddah. Among
the foremaost pricrities is (o diver-
sify the company into other field-
related activities and fo equip
Mammoet Wastern to meeat the
future challenges with professio-
nalism, enthusiasm and versatili-
fy

Mary projects, small and large,
come o life in California, which
make Mammoel Westarn confi-
denttoachieve theirtargets inthe
YEars o Corme.
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Toende heer Stoofin 1927 zijn eerste schreden op het
transport pad zette, kon hij niet voorzien, dat dit ver-
strekkende gevolgen zou hebben.

In het prille begin reisde hij twee keer per maand met
paard en wagen naar Zuid-Limburg, een hele expedi-
tie, waarhij echter nog geen sprake was van zwaar
transport. Wel moest hij op die lange route vijf keer
gebruik maken van een pontverbinding; transport
ver land én over water was toen al een noodzaak.

en zand- en grinthandel was
den andere. pidibiteit Uit de oer-
aftijd, w hettransporie-
belangrijke rol
zand werd per
t-en gesgewenst

o5

De fa. Stoof, inmiddels met
Zonen, had echler een open oog
voor de markt en al snel raakle

rmen betrokken bij het vervoervan ||
stoomketels en transformatoren, |

Ormdat paard en wagen mindar
geschikt bleken te zijn woor
zwaardere gewichlen, legde men
zich toe op sledewerk d.m.v, biel-
sen envooral veel vet,

Hel bedrijt groeide voorspoedig
en reeds in 1935 werd het garste
gemotoriseerde voerluig aange-
schaft, een tweedehands Spring
fizld, die werd ingezet in de zand-
an grinthandel.
In 1939 moest een ketel van maar
(lieist 18 1on worden vervoerd voor
‘Lonka. Dat dat het begin was van
(wallater het specialisme zouw wor-

Jjiden, vermeoedde niemand.

Het bedrijff was op dal mo-

men nog steeds aan de
astigd
Lisde

!
i/ Kloosteriaan

en in 19414

EA
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men naar een lokatic san het
Kloosterplein, Zo'n 17 jear daar-
na verhuisde men naar de huidi-
ge lokatie aan de Veilingkade.

Tot in het jaar 1949 bleven paar-
den de bovenioon wvoeran b
Stoof, Maar liefst twaall Zesuwse
raarden werden ingezel voor
allerlei transportklussen.

Ma de oorlog werden de paarden
door ex-legerirucks vervangen.
Door de motorisering werd het
werkgebied rond Breda groter en
groter en op 2en  gegaven
moment werkle men naticnaal.
Fond 1950 werden de eersle
Coles kranen - met een hijscapa-
citeit van 3 ton - in gebruik gena-
men. Het bedrijf was in de eerste
vijt na-porlogse jaren explosief
gegroeid, wam in 1950 waren ar
al rond de honderd medewer” -
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Men schafie sen Gothwald MK
aan, met een mast van 24 meter,
Juist in de wederopbouw was ar
veel behoefla aan dit type kraan
en dus reisde men met de Gotl-
wald stad en land af. De afstand
Breda-Utrecht  was al groot
genoeqg om hel personeel in de
kast te doen.

in 1956 brak or een tijd aan van
veel investeringen. Hegelmatig
kocht men nisuwe kranen en het
normale transport verdweaen nasr
de achtergrond; de firma Stoof
legde zich toe op swaariranspon

In 1958 voltonide men mat suc-
ces de eersle builenlandse klus.
Met geimproviseerd materigel
ward een Zware kraan, die in de
corlogsiaren  in het Engslse

l

Gresnwich gabruikl was voor hel
inschepen van tanks, afgebro
ken, verscheept en wear opge-
bouwwdin Denamarken. Heleigen
gewicht van de kraan bedroeg
maar liefst 250 1on

Mammoet

In 1371 kwam de heer Jan Goed-
koop met het plan om Sloof,
Goedkoop en Van YWezel te bun-
delen in&an nieuwe firma met als
nazam: Mammaoest Transpor BV,

In 1975 werd de tweades generatie
transportmaterieel in gebruik ge-
nomern. In samenwerking met de
frma Scheuerle werden plat-
formwagens oniworpen aan de
hand van Mammost's praklijker-
waring.

Door de opkaomst van de Noord-
zegals expioitatiegebied voor olic
&n gas varliet de ene na de ande-
re module voor olizplatiorms de
produkliehal. Mammoet verzorg-
de in veel gevallen het transport.
YWanaf die tijd werd hel buiteniand
steeds belangrijker, met name
haet  Midden-Costen en Zuid-
Amerika, Zo werd in 1978 esn
zwaarransportproject uitge-
voerd in Colombia waarbi esn
complete  cemenliabrigk  ver-
voerd werd, Aan de hand van
foto’s van het gebied (de Andes)
rerekende men het type vracht-
wagen dal men nodig had. En dai
hestond niet.

De heer Piet van Asrt, nu 35 jaar
werkzaam bij Mammoet: “FTF
had eentijdje daarvoor een speaci-
ale truck voor ons gemaakt voor
2en klus in Dar-es-Salaam. Dit
keer was het echigr vasl hontar,
W kwamen uit op esn kruising
ussen FTF en Faun. De wagen
WwWas UI[gEFlJST met een Faun voor-
as, een Kirkstall tandemstel, een
Allison automatische bak gecom-
bineerd met een Faun fussenbak,
Cnder de kap kwam esn Delroil
diesel mel ean supercharger om
hetl wverlies aan zuurstof op die
hoogte op te vangan. De wagen

II||:II II ..I It

BREDA
TEL.4545

zatzogoedinelkzar, datic nunog
steeds loopl. In 1983 is hij ver-

kocht aan een Colombiaans
badrnjf.”
Steeds zwaarder

In 1978 kwamen de zogenaamdo
visgraatwagens in dienst  bij
Mammoel. e  mogelijkheden
van transport werden door de
komst van deze wagens nog ver-
groot. Hel gewicht van de lading
kan op deze wagens beter ver-
deeld worden. Gekoppeld kan op
de visgraatwagens ol 5000 lon
vervoerd  worden,  Maar  daar
bleef het niet hij, want de innova-
fie in het zeare transpon ging in
de lachliger jaren zeer snel. In
1984 werden zelfaangedreven
platformwagens in gebiruik geno-
men en was de rol van de zware
frucks een heelje uitgespesld,
Tegenwonrdig is &én man vol-
doende om een heal transport te
hedienean.

ok de andere zwaar-iranspaort:
technieken werden asangepast
aan de eisen van deze tijd.
Diverse hel- gn weegsysiamean
werden ontwikkeld an het kra-
nenpark van Mammost Stoof-is
uitgegroeid tot een van de meast
veelzijdige in West-Europa.

[ 5]




In 1927 when Mr Stoof took his first steps along the
road of transport, he could not have foreseen that this
would have far-reaching consequences.

In the very beginning he travelled with horse and cart
to the very south of The Netherlands, which was quite
an undertaking, but there was no question of heavy
transport whatsoever. However, on that long tour, he
had to use a ferry five times; thus transport over land
and by water was already a necessity.

A sand and gravel business was
another activity in the ancignt
Stoof history. Once again the
franspor element played & large
par. The sand was sold by the
bucketful and was delivered at
home upon request,

Messrs Stoot, meanwhile “and
sons', Kept an open mind as far
asz the markel was concerned,
and Ffairty quickly they became
invalved in the transponation of
steam boilers and transformers,
Since horse and cart proved to be
less suitable for heavier weights.
the company specialized in skid-
ding by means of sleepers and of
course alotof grease.

The company flourished, and in
1935 the first motorised vehicle
was purchased; a second-hand
Springfield. which was put into
action in the sand and gravel tra-
de.

In 1939 2 boiler of no less than 18
tonnes had to be transported for
the Lonka company. Mabody
even suspected that this would be
the start of what would later on
become the speciality of Stoof,

Al thal time the company was
housed inthe Kloosterlaan and in
1941 thay moved fo premises on
the Kloosierplein, Some 17 years
afterwards another move 1ock the
company tother presaent location
on the Veilingkade,

LIntil thiz year 1948 haorses played
first fiddle with Stoof. Nolessthan
12 cart horses were in senvice for
all kinds of transpor jobs.

After 1945 the horses were repla-
ced by army dump trucks, Becau-
se of the motorization, the smaill
working area around Breda beca-
me larger and larger and soon
wark was being carried out nati-
anwide. During 1950 the first
Coles cranes - with a lifting capa-
cityof 31onnes-ware putinlouse,
In these five years the company
had expanded enarmousty, forin
1850 some 100 people were
employed.

& Gotwald MK1 was acquired
wilth a rmast of 24 metres. Especi-
ally inthe post-war recanstruction
pericd, this type of crane was very
muchindemand. and sothe Goti-
wald travelled around the coun-

try. The distance between Breda
and Utrecht, some 70 kilometres,
was sufficiently far 1o require the
employees o stay overnight.

In 1956 a period of much invest-
ment started. MNew cranes were
purchased regularly and  the
“gommon'’ transport vanished
into the background, Messrs
Stoof specialized in heawvy trans-

part.

In 1958 the first job abroad was
completed with success. With
improvised material a heawvy cra-
ne, which had been used during
the warto embark tanks, was dis-
mantled in Greenwich, shipped
and rebuill in Denmark. The cra-
ne weighed no less than 250 ton-
nes,

Mammoet

In 1971 Mr Jan Goedkoop came
up with & plan te unite Stoof,
Goedkoop and Van Wezel into
one new company, to be called:
tammoet Transport BV,

In 1975 the second generation
transport material was put into
use.  Together with  Messrs
Scheuerle of Germany, platform
trailers were developed based on
Mammost's practical experien-
ce.

Because of the development of

the Morth Sea as an exploitation
area for oil and natural gas,
modules for oil platforms left the
construction yards regularly, In
many cases Mammaoesl provided

the transport. Since then over-
seas countries have become
maore and maore important. espe-
cially the Middle East and South
America.




For instanca, a heavy franspor
project was executed in 1978 in
Columbia, where a cement con-
crete factory was moved. AHer a
route survey, the type af truck
required was decided upon. And
that did not exist.

Mr Piat van Aert - who has been
working with Mammoet for 35
years now - recalls: some fime
befara that, FTF had made a spe-
cial truck for us for a job in Dar-es-
Sataam. However, this time the
siluation was much more comgpli-
cated. Wearrived at across breed
between FTF and Faun., The
fruck was equipped with a Faun
fromt axie, a Kirkstall tandem rear
axle and an Allison automatic
tfransmission. Linder the bonnet a
Detroit diesel was inslalled with a
supercharger to compensate for
the loss of cxygen at that altiluds.
The truck was so well built, that it
15 still used loday. twas soldto a
Columbian company in 1983,

Heavier and heavier

In 1373 the socalled fishbone trai-
lers bacame part of Mammoet's
services, Transport possibililies
were extended with the arrival of
these frucks, The weight of the
load can be spread more easily
and coupled fogether, the trailers
£an carry cargo up 1o 5.000 lon-
nes. Bul if did not stop at that, for
innovation in heavy iranspor pro-
gressed  very  quickly in the
1980's. In 12984 =eli-propelled
platfarm trailers werg broughtinto
usa and the role of the heawy
IrUcks was more ar less finished.
MNowadays one single man can
cparate a completa ranspor,

Other heavy transport techni-
aues were adapted to today's
demands. Varous fling and
weighing systems were develo:
ped and the crane park of Mam-
moet Stoof developed into one of
the most versatile in Westarn
Europe,

Nieuwe Mammoet
vestiging in Europoort

Sinds kort beschikt Mammoet Stoof B.V. over een
vestiging in het Europoortgebied.
Vooral bij de hijsopdrachten in de “‘lagere’’ gewichts-
klassen tot zo’n 350 ton ondervond men steeds meer
hinder van het ontbreken van een vestiging in Euro-
poort. In de midden- en zwaargewichtklasse speelt
dat probleem veel minder, omdat in die markten de
naam Mammoet bijna automatisch naar voren komt.

“Hoewel"  verduidelijkt  vesti-
gingsleicer Piel Nedervesn, “de
aflstand wvanaf Breda eigenlijk
relatief kort is, zag je toch, dat de
klanten meer gengigd waren sen
oplossing naast de deur le zos-
ken.”

Temidden van de raffinaderien
van ondermeer Shell, Kuwait
Fetroleum, Akzo Lout Chemie,
BF en Ezso zal Mammoel ook
maer moatan gaan profiteran van
de jaarlijkse “shutdowns™,

De heer Nederveen vertell dal de
raffinaderijen eens per  jaar
samen een rooster maken voor
de “shutdowns''. Als een stuk of
vier bedrijven tegelik mel de gro-
te schoonmaak zouden begin-
nan, zou er niel genceg perso-
neel zin om het werk Uit te
woerzn. Bijeen “shutdown ™ praat
jg zo over honderden mensen,
dusmoeterwel gespreid worden

Lratis 0.4 voor Mammoet natuur-
lij erg gunslig. Aan dat socorl
Werkzaamheden gaan we nu ook
intensigver meedoen

Op het terrein aan de Moezelweg
krijt Mammoet de beschikking
over vijf 1elescoopkranen dig in
nefvermogen varieran van 30 tof
T ton,

Hoswel hel accent bi) de hijs- en
installatieopdrachien  in Euro-
poort dus duidelijk ligh op de lich-
tere markt, wordt de exploitatie
voor hel Zwaardere materisel van
Mammeoet ook een belangrijke
taak. “Daarbij most zeker niet
voorbij worden gegaan aan haf
speciale  Zwaar-transportwerk
waarinwi als bedriff erg sterk zin
Wij beschikken op dit moment
aver de modernste, zelfaange-
dreven, compulergesiuurds wa-
gens, waarmes verplaatsingen in
alle richtingen uitgevoerd kunnen
worden,"” besluit Mederveen.

De hoofdvestiging van Mammoet
Stoot bhjft echter Breda. Van
daaruit waorden alle landgebon-
den zwaar-fransport-, hijs- en
installatieopdrachtan  gecoord-
neerd.

Mammaoet Ferry Transport
Teqgelik mal Mammoet Stocf is
ook Mammoest Ferry Transpart in
de niguwe behuizing aan de Moe-
zelweg getrokiken,

Het bedrijff had voorheen 2zin
onderkomen in het Eurocentrum
aande Beneluxhaven. Mammoet
Ferry Transport is in zijn soon de
grootste Engelandvaardar van
Mederlandse origine en beheen
ean park van 125 trafllers. Vanuit
Europoort en Zesbrugge stuurt
men dagelijks frailers  naar
Immingham, lpswich, Felixslowe
en Hull,

Mammosat Ferry Transport heeh
eigen kantorenin Eurcpoort, Zee-
brugoe, Hull, Hooton en lpswich
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. was the u
vy tréiﬂs'part ek,
| for! whrch the company has the

means and the know-how in one |
‘hand. The hEE.".I'I.I' liftvessel " Star:
man Asia’, only slightly longer

than the I:.ulumn to be Iranspar-
ted, collected the 'giant pipe in
Dunkerque. Herspecial heavy-lift
gear of 2 times 400 tonne lifting
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| pelled tmrrspﬂners-‘ with 2 fimes |||
12 axle lines. And finally it was ||
‘moved aver a di istance of 3 km to
the 'site, cmssmg a rmh.uay line ||
and a motorway in the| pmue&m M

After the arrival on sile the trans-
poriers once again proved their
ability to move in confined areas.
The positioning of the 'column,
which remained ina horizontal
position, was another example of
an on-the-spol exercise, as you
can see in the photographs.

The oxydiser D 110 will be a vital
factor in a process of preparing
unleaded gasoling according 1o
E.C. norms.

The planning and preparation of
the entire operation was in the
hands of Mammaouth France in
Paris.
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About cranes....

Heavy transport specialist Mam-
maoet has at is disposal a large
number oflifting possibilities. Lar-
ge or small, high or low, Mam-
moet can deliver the right crane
with skilled people, who work dai-
Iy with cranes,

For a safe lifting operation regular
maintenance is of greatimportan-
ce, Mammoet executes this meti-
culously, with the added guaran-
tee of approval from the Crange
Society. The experienced crang
drivers received training from the
crane manufacturer and within
their own company.

From an extensive range of cra-
nes from 17,5 to 750 tonnes we
wouldliketo put the crawier crane
{with flying jib) in the spotlight.

Crawler cranes can be applied in
almost every situation and are

often used on sites and other
ratherinaccessibleterrains. They
can be moved easily and can car-
ry their loads to their destination.
Another advantage is that the lat-
tice boom has a comparatively
larger lifting capacity than a
50-tonne hydraulic crane,
Crawler cranes with flying jib are
uvnique inthe world of cranes. The
major advantage of this fype of
crane lies in the positioning of the
crane house, through which it can
be placed nearerto the lifting job.
Thiz means less outreach and
therefora a lighter type of crans.
A lighter crane also means “ligh-
ter'' costs, which is & not alioge-
ther unimportant issue besides
safely and skill.

Mammoet can provide crawler
cranes in various categories, eig.
40, 50,90, 140 and 150-tonnes |i-
ting capacity, all with flying jibs.

A

Over kranen......

Zwaar-ransporispecialist  Mam-
moet beschikiover een grootaan-
1al hijsmogelijkheden. Afgestemd
op het karwei, groot of klein, hoog

gl of laag, kan Mammoet het juiste

kraantype leveren met de vakbe-
kwamea mensen, voor wie kraan-

| werk dagelijks werk is.

Voor een veilige hijsoperatie is
regelmatig onderhoud van grodt
belang. Mammoet voert dit nauw-
gezet uit en een exira garantie is
de goedkeuring van de Stichting
Kraanverhuurbedrijf. De ervaren
machinisten hebben opleidingan
gevolgd bij zowel de kraanfabri-
kant als in het eigen bedrijf &n zijn
in het bezit van een hijsbewijs.

Uit het grote scala kranen van
17,510t 750 ton willen we de rups-

"H  kraan (met beweegbare jib) eens

.{' opdevoorgrond plaatsen. Rups-
. kranen zijn onder bina ale
| omstandigheden Inzetbaar en

worden vaak gebrulkt op bouwlo-
katies en andere moeilijk toegan -
kelijke terreinen. Ze ziin gemak-
kelijk te verplaatsen en kunnen
met hun last rijden. Een ander

voordesl is, dat de vakwerkmast
een verhoudingsgewijs groler
hefvermaogen heeft dan een 50
tons hydraulische kraan.
Rupskranen mel een bewasgha-
ré jib zijn uniek in de kKranenwe-
retd. Het grote voordeel van deze
uitvoering ligt in de plaatsing van
de kraanmachine, die daardoor
dichterbij het hijswerk kan ko-
men. Dit betekent een kleinere
sprei waardoor een lichtere kraan
gebruiktkan worden, De bewsen-
bare jib zorgt envoor dat de
hijslast tol op de juiste hoogle
wordt gehesen,

Een lichtere kraan betekent ook
Ylichtere” kosten, naasl veilig
heid en vakkennis een niet onbe-
langrijk argument.

Mammoet beschikt over rupskra-
nen in verschillende categorién
nl. 40, 50,90, 140 en 150 ton hef-
vermogen, alle met beweegbare
jib,

Meer documentatie over onze
rupskranen mat beweegbare |ib
is verkrijgbaar bij Mammoet Stact
inBreda, 076-879215, afd. kraan-
verhuur,




Hoisting at the Amer

power station

A 70-tonne rotor, part of the coo-
ling system af the Amer power
station in Geertruidenberg, The
MNetherlands, had recently been
positioned by Mammoet Stoof
using a 400-tonne auto crane in
superlift configuration.

The rotor with a diamster of 10
metres had been reconditioned
and Mammoet, on familiar tarrito-
ry in their umpteenth assignment
for PNEM, lifted the rotor out of
the building and in again, and also
transported it between these two
MOVES.

Since the reach of the crane was
21 metres and the rotor could only
be placed via the roof, the
400-tonne crane was fitted with a
main mast of 35 metres as well as

a movable jib of the same length.
The harizontal rotor firsthad to be
moved into a vertical position,
during which movement a 220
tonne hydraulic crane was used
asatail crana,

The actual lifting, as well as the
lowering, both through the roof,
was fairly easy, the adjustment of
the support poinis took more
time. The final part of the lifting job
took place ouf of the sight of the
crane driver, who was tharefore
totally dependent on communica-
tion from inside the building.

Little space was available fo posi-
tion the cranes, which made it
essential that good preparation
had been made for this part af the
assigment as well,

Preci

sie hijswerk in

Geertruidenberg

Een 70 ton zware rolor behoren-
de tot het koelsysteem van de
Amercentrale te  Geertruiden-
berg werd korigeleden geplaatst
door Mammoet Stoof met esn
400 1ons autokraan in superlift uit-
voEring,

De rotor met gen doorsnede van
10 meter was gereviseerd en
zawel het uithijsen, het transport
alsmede het opnieuw plaatsen
was in handenvan Mammoet, die
daarmes op bekend terrein de
zoveelsle opdracht uitvoerde.
Omdatde sprei 21 meter bedroeg
en de rotor via het dak naar bin-
nenmoest, wasde 400tons kraan
uitgerust met een hoofdmast van
35 meter en een beweegbare jib
VAN evenesns 35 meter,

Het liggende schoepenrad werd
eerst in een verticale positie
gebracht, waarbi] een 220 tons
hydraulische kraan als staar-
kraan werd ingezet.

Het eigenlijke hijgwerk, alsmeade
hetlaten zakken door hetdak was
vrij snel uitgevoerd; het pasklaar
maken van de ondersteunings-
punten koste wat meer tjd. Het
laatste gedeelte van heat hijskar-
wei  wvoltrok - zich  buiten het
gezichtsveld van de kraanmachi-
nist, zodat deze volledig afhanke-
lijk was van de (goede) communi-
catie vanuit hat gebouw,

Voor het opstellen van de kranen
was weinig ruimte beschikbaar;
ook hier was weer een goede
fransportvoorbereiding van  es-
sentieel belang.

11




Another
new record

One m ght wonder whether il is
the wealght thal makes a move a
record of the sizé. Anyway, 1he
size of the oil production platlonm
that was loaded on self-propelied
frallers  was  impressive: 80
metres lang, 40 metres wide with
2 heaght of 15 metres

Mammoet Transpor J rge had
guite 1: 1t on Sunday 14th June
to move the 5.2B2-lonne ail plat-
form fram the construction hall of
Haugesund Mekaniske Verksied
n Haugesund onld an ocean
geoing barge. Earher on, the
weight had been cerified by
Mammoel's electranic weighing

system and we can assure you
thal this wisight 15 accurate within
144, Andtorihe Guinness Book of
Hecords: this weight is net and
without the usual addition of the
traller’'s weight and supparing
material

A mfal of 1008 computer-
controlled  wheels diaded the
pressuraofthis “mammath’ plat-
torm equally over the surface,
and within approx. 5 hours the
module was salely on the barge
and ready far the tow to the Ose-
barg field off the MNorwegian
coast
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Certain-gnut outstanding in terms

of weight, but surely impressive in
size and subject, was the relocati-
on of an aerodrome hangar at

Arlanda, the Stockholm airport.

The planning of a third runway
made i necessary 10 move the
TO-metre long and 45-metre wide
hangar boa new location atthe air-
part.

To have the hangar newly built
waould have been oo expensive
and time-consuming, sothatanao-
her solution had 1o be found.
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fammoest's sell-propelled trans-
por system was able to meet the
demands of a iricky transpor
operation, which could be com-
pared o moving & huge but flimsy
shoe box

Another problem was hat (he
A00-fonne hangar had to be
moved sideways during the last
GO0 metres of the 1000-metre
long stretch, since a 0° twrn was
part of the route

Mine computer-controlled trans
poriers wih atolal of 48 axle ines
were placed underneath the han-
gar and, after aligning the diffe
rent trailers by means of the refe-
rence syslem, the whole show
was on the road. One transporter
was steered by a Mammoet ope-
rator, while the olhers were infer-
connecledinsuchaway that they
followad  the first  transporter
ohediently  according o the
masterisiave principle.

The hangar was placed onits new
location within two days and
some airling passengers relur-
rmng the next day rubbed ther
ayes in amazement when they
saw the hangar standing in an
grfiraly different place

hore detailed information atboul
[he wersalile transporl system
used inthis operation s avalable
LIpon racuest
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ammoel Was con-
\tracted for the ocean
W transpoftation  from
The Netherdands 1o Argentina,
including the offloading and skid-
ding operation of a reactor pres-
sura vassel weighing 692 tonnes
and the reactor cover waighing
352 tonnes, for the Atucha ||
nuclear power plant.

For this contract. Mammoet offe-
red a full package of services:
transport engineering, supplyofa
purpose-built  skiddingfacking
system, which was prepared at
the own workshop, and an expe-
rignced crew to carry out the job.

The reactor and the cover lid were
Ioaded in Rotterdam on board
Mammoet's Hagship ‘'Happy
Buccanear', which alsa ook the
skidding and jacking material.

Offloading in Atucha was execu-
led by the two 550-tonne derricks
of the "Happy Buccaneer” The
reactor and cover were landed on
the skidding system. The skid-
ding operation was nacassary in
order 1o bridge the distance from
the vessel to the plalform trailer
over the jeity, which was not
strong enough 1o [ake the combi-
ned waight of trailer and load.

The two 550-tonne rotating cra-
nes of the “'Happy Buccaneer”
proved once again the success of
thair design, this fime in connecti-
on with an unusual bul very effec-
tive follow-up on land.

TP )

*r ] LT R,

@..

|I W

II r !I!Hll!mrluu.fllmr.q.a.|.r..l|||
) ||

niel i j

| lr'.r,m'

II-.

-

r[l'

el
W o

,_:—w#
ol rH 'J-‘lf"f""' e




TR e S BT T ET R R P FR O R T E AR [

Mammoet Shipping’s diversified
heawy-lift fleet consists of 13 ves-
sels ranging from large to small,
which can be adapted to any kind
of heavy-lift shipment, including
unloadars, A recent carga of this
nature was carried by the m.s,
“Starman Asia’,

Two ship unloaders, weighing
223 and 173 tennes, accompa-
nied by spare parts in cases, were
loaded as deck cargo directly
from the construction site at Hel-
singborg in Sweden.

The unloaders were destined for
theU.S. East Coast, one for Phila-
delphia and the other for Port
Everglades.

The Port Evergiades unloader
was the first to be loaded and it
was lifted on board by both der-
ricks.

Onee on board the unloader had
to be turned 180 degrees in order

il"n’l

to stow it correctly. It was then |||I Ihull AT

positioned by the ship's aft der- 5‘=r:"||,-’!l, it i lp,, |n||1. il wimh /
rick only. (N Rl L] il Y
The uﬁ[ual:lar tor Philadelphia .|'J|-_I:|:|'J,.- r il I_;n'l'uil:ﬂfi'mf,l.‘l.'r'.‘f.l-'r it Jr§||l'|*r|: i

[ PR R

was also lifted by both derricks il F}’HJ'JJ !I Ilu
but it was then placed immediate- ||! ﬁﬂf[;;ﬁ If
Iy in its proper stowage position. 1 R F'_ i f 1 i
Upon arrival at the ports of desti- | M‘I A et o |1 ah i
nation, the lifting operations will i | PR | AR !
be carried oul in reverse order
and the unloaders will be landed
directly onta the rail.
The whale operation, inciuding
an analysis of the vessel's dack
strength, motions and  stability
was prepared by Mammoet's
engineering department.

.]I.

And Mammoet's involvement. in
transporting complete cranes is
not restricted to sea transportati-
on anly: for transpartation over
land they alsc have the right
equipment.
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Railway
fly-over
exchange

During a perfectly prepared and executed operation,
two steel bridge sections of the railway fly-overin Am-
hem were replaced by concrete structures during the
night of 25 April. Round midnight the last train passed
the steel bridges dating from 1913 and, thanks to the
good cooperation by all parties concerned, trains
rode over the fly-over again the next morning.

Mammoet Stoof tock care of the
lifting and transport, for which
heavy material had to be used.
Under the watchful eye of the
crowd which had assembled at
the site, a 200-tonne lattice boom
crane and a 330-tonne hydraulic
crane lifted the first concrete brid-
ge part to a height of 7,5 metres.
Then two self-propelled modular
trailer combinations with support
frames were driven under the
230-tonne and 18 metre long
colossus, A three-point support
was used fo avoid undesired ten-
sions in the concrele,
Irregularitiesinthe road were eve-
ned out at the last moment In
order {0 enable the traffic on the
Velperweg to pass for as long as
possible, Ater the surface had
beenmade even, stegl mats ware
laid out to spread the pressure,
Arrangements such as remaoving
the contact wire of the trolley bus
plus a number of traffic lights,
signs and street lamps, had been
carried oul during the day,

Sincethecranes had tobe reloca-
ted qguite often rather quickly, the
planning of the lifting activities
was essential for a smooth opera-
tion. The capacities of the cranes
were used in such away that they
had tobe in exactly the right place
o avoid problerns,

Shorly after midnight, the steel
bridge sections, each weighing
1101{onnes, were detached. They
were carried away on a third plat-
form trailer combination,

Afterwards, nothing stood in the
way of the location of the new sec-
tions. Mammoet's computer con-
trolled platform trailers, whose
axles can rotate 360°, had litle
trouble when carrying the load in
between the two abutments. The
fairly thin concrete hridoes were
supported by a steel beam struc-

{ure, since they hung over both
sides of the support frame. The
construction was also used to
land the bridges on the abul-
ments. Both bridges, one after
the other, were lifled, placed on
plattorm trailers, driven fo the
foundation and located within a
very short time.

Some 60 employesas of the Dutch
Railways, Keninklijke van Drunen
and Mammoet Transpor were
satisfied when in the morning,
after a long and very busy night,
they could seethe outline of anew
railway fly-over.

But the joh was not yet finished.
Two tootbridges arrived that Sun-
day morning and were positioned
very soon afterwards,
Meanwhile (trainjtraffic over and
under the fly-over was back to
normal,
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uitgewisseld

In een perfekt voorbereide en uitgevoerde operatie
werdenin de nachtvan 25 op 26 april twee stalen brug-
dekken van het spoorwegviaduktaande Velperwegin
Arnhem vervangen door betonnen constructies.

Omstreeks het middernachtelijk uur passeerde de
laatste trein de uit 1913 daterende stalen bruggen en
dankzij het goede samenspel van de betrokken partij-
en reden de treinen de volgende dag weer over het

viadukt.

Mammeoet Stool nam het hijs- en
transportwerk voor Zijn rekening,
waarbij het nodige zware mate-
rieel ingezet maoest worden,
Onder grote publieke belangstel
ling werd zalerdagmiddag het
gersie betonnen brugdeel op de
nabijgelegen bouwplaats mel
een 200 tons mastenkraan en
gen 330 tons hydraulische kraan
tot op 7,5 meter hoogte gehesen,
Twee zelfaangedreven platform-
wagen-combinaties mat een on-

dersteuningsconstructie werden
vervolgens onder hel 230 ton
zware en 18 meter lange gevaar-
e gereden. Om ongewenste
spanningenin het baton te vermij-
den werd een driepunisopleg-
%ﬂng gebruikt.

oneffenheden in de te volgen
routewerden in een zo laat moge-
Ik stadiurm opaevuld om hetweg-
varkeer op de Velperweg 2o lang
mogelijk doorgang te verlanen,
Vervolgens werden wvoor een

gelijkmatige  drukverdeling  rij-
platen uilgelegd.

Een aantal verkeersmaatregelen,
zoals het weghalen van de boven-
leiding van de trolieybus en &en
aantal verkeerslichten, -borden
en lichtmasten was reads bi| dag-
licht ultgevoerd.

De planning van de hijsaktivitei-
ten was bepalend voor de juiste
voorigang van de operalie, te-
meer daar de kranen binnen zeer
korie lijd diverse malen verplaatst
moeslen warden naar een nieu-
wa opsielplaats. Het hijsvermo-
gen van de kranen was dusdanig
benut, dat de opsteling op de
juiste  plaats van groot belang
Was.

Kort na middernacht werd een
begin gemaakt met het uithijsen
van de stalen brugdekken, die
ieder 110 ton wogen. Zij warden
op een derde plattormwagen-
combinatie afgevoerd,

RO T B TR Ll

Toenstond niets het plaatsen van
de nieuwe brugdekken meegr in
de weg. Mammoet's computer-
gestuurde platfiormwagens, waar-
van de assen 360° kunnen draai-
en, hadden weinig moeite met het
infijden tussen de beide land-
hoofden, De relatief dunne beton-
nen brugdekken waren verste-
vigd mat een stalen balkconstruc-
tie i.v.m. de overhang aan beide
zijden van het draagframe. Deze
constructie werd levens benut
om da brug op de landhoolden fe
plaatsen, Beide brugdekken wer-
den binnen een zeer korte tjd op
hoogle gebracht, op platiorm:
wagens gaplaaist, naarde funda-
tie geradan en geplaatst.

Het gal de ongeveer 60 mede-
werkers van de Nederlandse

, Koninklijke Van
Drunen @n Mammaoet Transpor
voldoaning, na een lange en zear
drukke nacht s ochtends de con-
touran van een nieuw spoonveg-
viaduct le kunnen aanschouwen.
Maar het karwei was nog niet vol-
ledig geklaard. Twee voalgan-
gersbruggen werden zondag-
ochiend nog aangevoerd en op
hun plaats gehesen. Inmiddels
was het (treinjverkesr op an
ander het viaduct weer als van-
ouds,
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“MAMMOET
TRANSPORT

EUROPE

Mammoet Transport BV
Westerdoksdijk 40

1013 AE Amsterdam (Holland)
PO. Box 1960

1000 BZ Amsterdam (Holland)
Tal. 020-5673300, Telex 13681
Fax: 020-236679 (3a)

Mammoet Shipping BV.
Wasterdoksdijk 20,

1013 AE Amsterdam (Holland)
PO. Box 1960

1000 BZ Amsterdam (Holland)
Tal, 020-5573300, Telex 13681
Fax: 020-236679 (3a)

Mammoaoet Stoof BV,
Veilingkade 15

4815 HC Breda (Holland)
PO, Box 3469

AB00 DL Breda (Holland)
Tol. O76-879215, Telex 54291
Fax: 076-712164

Mammoet Stoof BV.
T i i s 52

Mammaet Transport (Belgié) NV,
Albertdok, Ouland 25

2030 Antwerp (Belgium)

Tel 03-5416610/1112, Telex 32989
Fax: 03-5416664

Mammut Transport A.G.

Austrasse 2

Postfach 9

CH-2153 Reinach BL (Switzerland)
Tel. 061-765150, Tolex 867042

Fax: 061765276 (2m)

Mammeoet Transport Norge A/S
Markevel 2a

5000 Bergen (Norway)

Tel. 05-322380, Telex 42534

Fax: 05-231676

Mammouth Transport France S.a.r.l.
18, rue Gounod (Bat. B. 3éme étage)
82210 Saint Cloud

Paris (France)

Tel. 01-46020574, Telex 202917

Fax: 01-46029672

Mammoel Transport (UK.} Lid.
Middlesbrough Wharf Trading Estate
Depol Road

Middlesbrough, Cleveland TS2 1LA (UK)

CANADA

Mammoet Canada

clo Redburn inc.

625 Dorchester Blvd West, Suite 1100
Mantreal, Quebec H3B 1R2 (Canada)
Tol. 0514-8610063, Telex 5561262 mtl
Fax: 0514-8611113

SOUTH AMERICA

Mamul de Colombia S.A.
Carrera 7 n, 32-22 piso 24
Apartado Aereo 10029
Bogota, d.e. (Colombia)
Tel. 2324425, Telex 45734
Fay: 2859736

Mamul de Colombia S.A.
Apartado Aereo 3110
Barranquilia (Colombia)
Tel. 422647, Telex 31177

MIDDLE EAST

Alatas Big LIft Co. Lid.

PO, Box 4 |
Jeddah (Saudi Arabia) |
Tel. 02-6445974, Telex 01009

Fax: D2-6449644

"m.Juﬁéﬂ.tsmzmsh.% i}
Tel. 03-3418133, Telex 832068



